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1. INTRODUCCION

1.1. Cuestiones previas. Justificacion del estudio

La localizacion geografica de una region es un factor importante para explicar su proceso
de crecimiento, la estructura de su modelo productivo y su patron de comercio exterior. La
geografia ha tenido siempre un papel significativo en el desarrollo regional, porque la
localizacion determina buena parte de los recursos (naturales, humanos y capital) a los que
las empresas pueden acceder. Sin embargo, la nueva geografia econdmica ha destacado
nuevas dimensiones ligadas al territorio, entre ellos, su influencia en los costes del
transporte, la movilidad de los factores productivos, los flujos de informacion, la
disponibilidad de mano de obra cualificada y las economias de escala. La relacién de estas
externalidades con la ubicacién geogréfica explica que las regiones mas desarrolladas y
competitivas sean aquellas que hayan logrado acumular un stock de recursos y capacidades
mas cualificado y especializado en un drea concentrada. Sin embargo, la ganancia de peso
de una localizacién en un entorno rico en externalidades no menoscaba la importancia
paralela de los costes del comercio ligados a la distancia.

La Comunidad Valenciana cuenta con una importante cartera de fortalezas y activos
estratégicos que seran claves para retornar la competitividad a una region
tradicionalmente caracterizada por su gran prosperidad. Sin embargo, el impulso del
dinamismo econdmico y la modernizacion del tejido productivo de este territorio se ven
frenados por ciertas debilidades, entre las que justamente sobresale el déficit histérico en
infraestructuras, y en concreto la red ferroviaria para el transporte tanto de viajeros
como de mercancias. El Corredor Ferroviario Mediterraneo es un proyecto crucial para
iniciar la senda de subsanacion de esta brecha que merma la competitividad regional.

Los efectos econdmicos y sociales de las infraestructuras de transporte son ampliamente
reconocidos como un factor estimulante del crecimiento econdmico, la integracion
territorial, la creacion de oportunidades de negocio, el bienestar social y la renta per capita
que se dan entre regiones.
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Ahora bien, no todas las inversiones en infraestructuras son igualmente productivas. Este
es un aspecto de la cuestién que gana relevancia en un contexto como el actual de fuerte
presién sobre las administraciones publicas para que reduzcan el gasto no productivo. Los
datos parecen indicar que las infraestructuras logisticas, y dentro de ellas las ferroviarias,
estan entre las que tienen mayor poder multiplicado

Los efectos econdmicos originados por la entrada en funcionamiento del Corredor
Ferroviario Mediterrdneo derivan de su aportacién a la interconexién con el gran eje
europeo, que enlazara los paises escandinavos con Europa Central y con el Mediterraneo
Occidental, vertebrando pues el norte europeo, los valles del Rhin y del Rdédano vy
abarcando todo el arco mediterrdneo. Se trata de un corredor ferroviario que marcha
paralelo a un corredor econdmico que conecta algunas de las dreas productivas mas
importantes (66% del PIB) y mds pobladas de la UE (54% de la poblacién, unos 245 millones
de habitantes). Por ello, se trata de un eje ideal para el transporte de viajeros y mercancias.

El Corredor Ferroviario Mediterrdneo constituye una excelente oportunidad para las
empresas valencianas y por ende las empresas de Paterna, de acceder a un modo de
distribucién mas econdmico, rapido, frecuente, fiable y seguro, y como consecuencia de
ello cabe esperar el desplazamiento de una parte significativa de la demanda de transporte
de mercancias hacia esta alternativa por su creciente utilidad.
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La disponibilidad de un medio de transporte ferroviario de altas prestaciones puede
repercutir de forma relevante en la reduccién de los costes de la distribucion de sus
mercancias para las empresas de Paterna que hara que el mercado europeo sea alin mas
accesible para la nuestras Pymes, permitiendo a la vez permitira impulsar la eficacia global
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de las infraestructuras, ya existentes integrando puertos, nodos logisticos y centros
industriales (en la linea de la intermodalidad), mejorando asi la competitividad del sistema
territorial y logistico y contribuyendo a aumentar la fiabilidad de la distribucién.

El municipio de Paterna, con mas de 6 Km? de suelo industrial, contando con 3 areas
puramente generadoras de actividad econdmica, como son el Poligono Industrial de Fuente
del Jarro, Parque Empresarial Tactica y Poligono Industrial L’Andana; 2 parques cientificos
y tecnolégicos, que son Parque Tecnolégico y ParcCientific de la Universitat de Valencia;
junto con sus 5 institutos tecnolégicos y 6 institutos de investigacién, se sita como un
principal enclave estratégico territorial para el desarrollo socioecondmico autondmico y
nacional.
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Con la puesta en marcha del Corredor Mediterrdneo, seran conectadas mediante
ferrocarril, dreas de gran dinamismo en la actividad econdmica, aportando grandes
beneficios a las empresas alli emplazadas y favoreciendo la implantacién de nuevas
sociedades por la puerta de comercio que abrird en toda su zona de influencia.

Algunos de los beneficios que aportard el Corredor Mediterraneo a las empresas que se
encuentren dentro de su area de influencia son los siguientes:
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Incrementar las exportaciones, uno de los cuellos de botella histéricos del modelo de
crecimiento espafiol.

e Atraccién de nuevas inversiones al mejorar la conectividad con el centro y norte de
Europa.

e Desarrollar el sector logistico y las actividades con él relacionadas, de mayor valor
afadido e intensivas en conocimiento, con la consiguiente generacién de empleo de
calidad.

e Acceso a un modo de transporte de mercancias mds econémico, rapido, frecuente,
fiable y seguro.

Solo mediante un acceso competitivo al Corredor Mediterraneo, las empresas podran

beneficiarse de esta infraestructura. Paterna se postula como clara candidata a necesitar
la implantacion de una terminal logistica por su fuerte tejido empresarial.

1.2.  Estructura productiva de Paterna

Paterna cuenta con mas de 1.600 empresas de las cuales un gran porcentaje de ellas
orienta su produccion a los mercados internacionales. Ademas, dentro de sus politicas de
desarrollo econdmico, se encuentra la de convertir la ciudad en un referente europeo
industrial.

Para alcanzar este objetivo, es fundamental que desde las administraciones locales,
territoriales y nacionales, se siga avanzando en la mejora de la competitividad de las
empresas y areas empresariales de Paterna, dando facilidades y seguridad al empresario
en materia juridica y fiscal, implantando y ejecutando servicios por parte de la ciudad que
permitan a las compafiias desarrollar su actividad empresarial y fomentando las
comunicaciones para el transporte de mercancias, con una serie de caracteristicas que
permitan una ganancia de competitiva frente a otras areas industriales, como son entre
otras: fiabilidad, seguridad, costes, tiempos de viaje o calidad del servicio.
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Paterna se erige como una de las principales areas empresariales del arco mediterraneo.
Su nivel de industrializacion se sitia en un 5% por encima de la media de la Comunidad
Valenciana, contando con una alta diversificacion sectorial.

El sector servicios se posiciona como el mds importante en cuanto peso por niveles de
ocupacion y por numero de empresas, adquiriendo especial importancia para el comercio
interindustrial asi como los servicios proporcionados a las empresas.

ESTRUCTURA PRODUCTIVA

Z2 SERVICIOS 2 INDUSTRIA
B CONSTRUCCION 2 AGRICULTURA




P ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL POR PARTE DE LAS EMPRESAS DE
aterna PATERNA PARA DETERMINAR LA VIABILIDAD DE UNA LANZADERA O
[ClUDADE EMPRESAS TERMINAL LOGISTICA DEL FUTURO CORREDOR MEDITERRANEO

L

2. ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL

Lalciudad el Paternahalde adelantanse|a/lasinecesidades de|susempresasiyiser el agente
principal para|fomentar|lacompetitividad dellas companias/implantadas en|sutermtorio)
El CORREDOR MEDITERRANEQ como eje estriotural deltransportes de mercanaias es|ung
realidad inminentel El ayuntamiento de|Ratera,|con objeto| de continuar con supolitica

de| incentivan el tejidal empresarial) estudia|(laposibilidad | de| establecer| unal| conexion
dinectaoor fermocanmil &l Conredan Mediternmaneoldentno de|su/@anesde e mpresanall Para
ello)selrealizal uniestudiode(demandal potencial (de(las/|empresas|(de| Paterna)para
determinar | la|viabilidad| | de implantar| una| terminal| logistica| que| conecte | (con| el
Corredor|Mediterraneo.

2.1. Objetivo principal del estudio

El OBJETIVO PRINCIPAL es realizar un estudio de demanda potencial de las empresas de
Paterna que se beneficiarian de los servicios del Corredor Mediterrdneo con una
lanzadera/terminal logistica, para que en funcién de los resultados obtenidos, se puedan
adoptar las decisiones estratégicas orientadas a la futura construccion de una playa de vias
en el Poligono Industrial Fuente del Jarro, o en su defecto, en la localizacién mds apropiada
para la instalacién dentro del término municipal, que le sirva de intercambiador entre las
empresas de Paternay los origenes y destinos de las mercancias que mueven.

Del objetivo principal, también derivan una serie de objetivos parciales que cumplirdn a
partir de los resultados arrojados del estudio. Estos se describen a continuacion:

e Segmentar por sectores y subsectores de actividad/facturacion las empresas
implantadas en las areas de actividad econdmica de Paterna.

e Conocer y estudiar las importaciones/exportaciones de las empresas (tipologia de
mercancias, origenes/destino, volimenes transportados, costes logisticos, etc...).

o Diagnosticar el reparto modal de los transportes de mercancias de las empresas de
Paterna.




P ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL POR PARTE DE LAS EMPRESAS DE

aterna PATERNA PARA DETERMINAR LA VIABILIDAD DE UNA LANZADERA O
[ClUDADE EMPRESAS TERMINAL LOGISTICA DEL FUTURO CORREDOR MEDITERRANEO

Aju

e Evaluar el potencial trasvase de mercancias que pasarian al ferrocarril en caso de
implantarse una terminal multimodal en el término municipal de Paterna.

e Evaluacion de la viabilidad y rentabilidad de implantar una lanzadera/terminal
logistica en Paterna bajo criterios de costes, competitividad y desarrollo econdmico.

2.2. Metodologia

Para llevar a cabo el estudio de demanda potencial, se ha estructurado en 3 fases las tareas
gue se han llevado a cabo.

% FASE |: DIAGNOSTICO DE SITUACION Y TOMA DE DATOS DIRECTA

% FASE Il: ANALISIS DE LOS DATOS RECABADOS

¢+ FASE Ill: ESTUDIO DE VIABILIDAD E INFORME FINAL

A continuacién, se muestra el esquema metodolégico seguido para el desarrollo del
estudio:

. DIAGNOSTICO SITUACION Y 2. ANALISIS DE LOS DATOS DE 3. INFORME DEL ESTUDIO DE

ENCUESTAS PERSONALES LA ENCUESTA VIABILIDAD

+ Recopilacion de informacion * Trabajo de gabinete para explotar los * Estudio de viabilidad de Ila
secundaria existente datos obtenidos de las encuestas y implantacion de la terminal.

* Validacion de cuestionario para extrapolar al conjunto del tejido * Propuesta final del equipo consultor
realizacion de las encuestas empresarial de Paterna * Redaccion Informe final.

+ Validacion de empresas a encuestar * Presentacion de resultados y

* Encuestas para conocer la situacion recomendaciones.

actual y futura de las empresas
+ Encuestas presenciales con las
empresas de mayor relevancia
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2.2.1. Diagnoéstico situacidon y encuestas personales.
2.2.1.1. Revision bibliografica

La primera tarea que se ha llevado a cabo para conocer el grado de desarrollo del Corredor
Mediterraneo, el impacto sobre la economia y la sociedad vy la situacidn actual del tejido
empresarial de Paterna, ha sido realizar una revision bibliografica de diferentes referencias
publicadas de estudios predecesores, que muestran el panorama actual y futuro la
infraestructura ferroviaria.

Entre otras, se sefialan a continuacién las referencias mds importantes que han sido
consideradas en el estudio:

e Efectos del corredor mediterrdneo sobre la competitividad de la economia de la
comunidad valenciana.

e Estudio del Corredor Ferroviario Mediterraneo.
e Elimpacto econdmico del Corredor Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.

¢ Informe sobre el Corredor Mediterraneo: “Para que la interoperabilidad ferroviaria del
Corredor Mediterraneo sea una realidad a corto plazo”.

e Valoracién del impacto de la demora en la entrada en funcionamiento del Corredor
Ferroviario Mediterraneo en la Comunidad Valenciana.

2.2.1.2. Eleccion del tamafo muestral

El siguiente paso en el avance del estudio, fue preparar los trabajos para la toma de datos
directa de las empresas de Paterna.

Para conocer minuciosamente los flujos de mercancias existentes por parte de las
empresas de Paterna en relacién a la posible utilizacion del Corredor Mediterraneo, se
realiz6 UNA CAPTURA DIRECTA DE INFORMACION de los agentes econémicos que seran
potenciales usuarios de los servicios ferroviarios.

El universo total fue de 419 encuestas a agentes cualificados de las empresas de Paterna,
conocedores de la logistica de su empresa.
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Para la eleccién de las empresas idéneas para la toma de datos a partir de la encuesta, se
ha elaborado una base de datos de las empresas existentes e implantadas en el término
municipal de Paterna. Los campos que se han considerado relevantes para la eleccién de la
muestra a encuestar son los siguientes:

_[-l !'}_7
1 T INGRESOS

EXPLOTACION

INDUSTRIAL i ULTIMO ANO
SECTOR SUBSECTOR
_ -/”I,//A r . — X a—
~— DESCRIPCION ﬂ./

DE LA EMPRESA

Una vez conocidos los datos basicos de las empresas de Paterna, se desagregaron en base
a su tamano y sector al que pertenece, priorizando aquellas compaiias principales de cada
sector, que mueven las mayores cantidades de mercancia.

Del filtro del analisis empresarial del tejido productivo de Paterna, se fijaron y validaron las
empresas que serian objeto de la misma, por su volimen de mercancia y por su tipo, siendo
una mercancia ferrocarrizable. Este filtro es de 419 empresas, diferenciadas por poligono
industrial como se sefiala a continuacién:

Poligono Industrial Fuente del Jarro: 206 empresas
Parque Empresarial Tactica: 66 empresas

Poligono Industrial L’Andana: 22 empresas

Parque Tecnoldgico de Valencia: 116 empresas

Otra ubicacion: 9 empresas

10
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2.2.1.3. Encuesta

OTRA UBICACION; 9 POLIGONO INDUSTRIAL
L'ALDANA; 22

PARQUE EMPRESARIAL
TACTICA; 66

PARQUE TECNOLOGICO
DE VALENCIA; 116

POLIGONO
INDUSTRIAL FUENTE
DEL JARRO; 206

Tras la validacion de las empresas a encuestar, la siguiente tarea consistid en confeccionar
y validar la encuesta que se lanzé a las empresas.

El objetivo principal de la encuesta fue conocer una serie de datos relevantes a la hora de
valorar la viabilidad de trasvasar las mercancias que mueven las empresas al sistema
ferroviario, y por tanto, estudiar cual serd la demanda futura de empresas que haran uso
del Corredor Mediterraneo en el hipotético caso de implantar la terminal logistica en

Paterna.

La encuesta fue elaborada con el objetivo de conocer los siguientes parametros relativos a

la logistica de las empresas de Paterna:

&

o
o

UENCIAS DE ENVIOS Y RECEPCIONES

XPEDIDAS Y RECE

=

i

TIPOLOGIA DE LA MERCANCIA ENVIADA/RECEPCIONAA

RAFICO DE MERCANCIAS

<

INTERES EN PROMOVER UNA TERVMINAL LOGISTICA EN PATERNA

RAC:rERI'STICA_S DEL MODO FERROVIARIO

P

<0 ®
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En base a estos criterios marcados, se desarrolld y validd la encuesta que se envid a las
empresas por parte de la direcciéon del estudio, junto con la colaboracién de las
asociaciones empresariales relativas a cada poligono industrial.

Las preguntas incluidas en la encuesta fueron las siguientes:

ENCUESTA

0. Informacion bdsica empresarial

Direccidn de Correo electrénico:

Empresa:

Sector:

Descripcion de la empresa:

Persona y posicion que cumplimenta la encuesta:
Poligono Industrial donde esta ubicada:

Contacto (Nombre, apellidos, teléfono):

1. Parte 1. Expediciones de Mercancias: Envio de mercancias

1.1 ¢{Qué tipologia de mercancias son expedidas en la actualidad?
1.2 ¢ Cudntas toneladas (tn) de mercancias son expedidas en la actualidad anualmente?

1.3 ¢Cuantas toneladas/kildmetro (tn/km) de mercancias son expedidas en la actualidad
anualmente?

1.4 ¢Cuales son los principales destinos de sus mercancias? (en %)

1.5 Indique brevemente qué tipologia de mercancia envia a cada regiéon en % segun
pregunta anterior

12
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1.6 Indique en qué porcentaje estimativo utiliza cada modo de transporte en el envio de
sus mercancias (Carretera, Ferrocarril, Avidon, Maritimo)

1.7 Indique brevemente qué tipologia de mercancia envia en % por cada modo de
transporte antes seleccionado

1.8 Indique con qué FRECUENCIA realiza envios su empresa: Diario, Semanal, Mensual

1.9 Indique en funcion de la frecuencia antes marcada, el NUMERO de expediciones que
realiza (bien a diario, semanal o mensual)

1.10 Indique en qué tipo de HORARIOS realiza las expediciones (Fijo, Variable pero
previsible, Imprevisto)

1.11 Especifique los horarios en los que normalmente realiza los envios de mercancias
1.12 Forma de envio de la mercancia (Contenerizada, otra)
1.13 Tipo de Mercancia enviada (Paqueteria, cajas, paletizada, carga general,

perecedera, maquinaria, bienes de equipo, piezas industriales, graneles liquidos,
graneles sélidos, graneles gaseosos, otra)

2 Parte 2. Recepcion de Mercancias: Entrada a la empresa de mercancias para
aprovisionamiento a produccion, redistribucion o ventas
2.1 {Qué tipologia de mercancias son recepcionadas en la actualidad?

2.2 {Cuantas toneladas (tn) de mercancias son recepcionadasen la actualidad
anualmente?

2.3 ¢Cuantas toneladas/kilémetro (tn/km) de mercancias son recepcionadasen la
actualidad anualmente?

2.4 ¢{Cuales son los principales origenes de sus mercancias? (en %)

2.5 Indique brevemente qué tipologia de mercancia recibe de cada regiéon en % segtin
pregunta anterior

2.6 Indique en qué porcentaje estimativo utiliza cada modo de transporte en la recepcion
de sus mercancias (Carretera, Ferrocarril, Avion, Maritimo)

13
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2.7 Indique brevemente qué tipologia de mercancia recibe en % por cada modo de
transporte antes seleccionado

2.8 Indique con qué FRECUENCIA recibe mercancia su empresa: Diario, Semanal, Mensual

2.9 Indique en funcién de la frecuencia antes marcada, el NUMERO de recepciones que
realiza (bien a diario, semanal o mensual)

2.10 Indique en qué tipo de HORARIOS realiza las recepciones (Fijo, Variable pero
previsible, Imprevisto)

2.11 Especifique los horarios en los que normalmente recibe las mercancias
2.12 Forma de recepcion de la mercancia (Contenerizada, otra)

2.13 Tipo de Mercancia recepcionada (Paqueteria, cajas, paletizada, carga general,
perecedera, maquinaria, bienes de equipo, piezas industriales, graneles liquidos,
graneles sélidos, graneles gaseosos, otra)

3 Parte 3. Preguntas de cardcter general
3.1 Indique las toneladas totales de mercancia que mueve su empresa anualmente

3.2 ¢Qué porcentaje suponen los costes logisticos en su cuenta de explotacion? (Si mds
del 10%, indicar en su caso % aproximado) (entre un 0 y un 5%; entre un 5y un 10%;
otra)

3.3 ¢En su opinion, cudl es la evolucion de los trdficos de mercancias (aprovisionamiento,
distribucion o transporte) en SU EMPRESA en los ultimos afios? (Han aumentado; Han
disminuido; Sin Cambios)

3.4 Indique el porcentaje aproximado de aumento/disminucion de los trdficos de
mercancias en su empresa (Entre un 0y un 3%; Entre un 3 y un 6%; Entre un 6 y un 9%;
Otra)

3.5 En un proceso de decision sobre la utilizacion del modo ferroviario, qué aspectos
considera mds importantes (valore de 1 a 10 cada item siendo 10 la mayor puntacién)
(Recorrido; Puntos de entrada/salida (O/D); Frecuencia de Servicio (cadencia,
puntualidad...); Fiabilidad; Seguridad de la mercancia; Tiempos de recorrido; Tarifas;
Tiempos de entrega/Disponibilidad; Otras)
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3.6 ¢(Estaria interesado en impulsar el proyecto de una estacion multimodal de
distribucion de mercancias en el Poligono Industrial Fuente del Jarro que permita
conectar los cinco parques empresariales de Paterna con el futuro Corredor
Mediterrdneo? (Si; No; NS/NC)

3.7 Indique por qué razones estaria interesado o no en impulsar este proyecto

3.8 éCree ud. que existiria un trasvase del transporte de mercancias hacia el ferrocarril si
es implantada la estacion multimodal? (Si; No; NS/NC)

3.95Si la respuesta anterior es afirmativa, indique de manera estimativa el volumen
aproximado en (%) que seria trasvasado hacia el ferrocarril por tipologia de
mercancia

3.10 En caso de implantar la estacion multimodal, ¢Cudles serian sus expectativas en
caso de ganancia de competitividad logistica?

3.11 Desde su logistica empresarial, valore de 1 a 10 los siguientes atributos que deberia
satisfacer el transporte intermodal siendo 10 la mayor puntacion (Calidad del
Servicio; Fiabilidad; Costes; Tiempos de Viaje; Otros)

3.12 Respuesta abierta. En lineas generales, équé opinion tiene respecto a la
implantacion de la estacion multimodal que conecte con el Corredor Mediterraneo?
Oportunidades, Debilidades, Fortalezas, Amenazas...

2.2.1.4. Canales de comunicacion para la realizacion de la encuesta

Uno de los puntos claves del estudio fue encontrar cudles seran los canales de
comunicacidon mas apropiados para facilitar la labor del encuestado y obtener asi el mayor
numero de encuestas realizadas por parte de la muestra objetivo proyectada.

Para la eleccidn de los canales de comunicacién y de la estrategia a adoptar se partié de los
siguientes criterios:

e El tiempo medio estimado de respuesta de la encuesta se proyecta en 23 minutos.

e Existian preguntas que el nivel detallado de respuesta precisaba conocer ciertos datos
de movimiento de mercancias especificos de la empresa.
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e Las asociaciones empresariales de los poligonos industriales tienen los datos de
contacto telefénicos y de correo electrénico de todas sus empresas instaladas en su
ambito (asociadas y no asociadas).

En base a estos criterios de partida, se establecio el canal online como canal primario para
realizar la encuesta. Se eligid la aplicacidon de Google Forms como servicio para realizar la
encuesta por su sencillez y su universal conocimiento del manejo de la pagina web.

La estrategia de comunicacién que se implementd para comunicar a las empresas la
encuesta que se les pedia realizar, se articuld6 de la siguiente manera, ordenando
cronoldgicamente las diferentes tareas llevadas a cabo:

1. Las asociaciones fueron las encargadas de remitir el enlace a la encuesta via correo
electrdénico a las empresas de sus ambitos de aplicacién, adjuntando una nota del
alcalde donde se indicaba el estudio que se estd llevando a cabo.

2. Elayuntamiento redactd una nota de prensa con el objeto de dar mayor difusion al
estudio.

3. El equipo consultor realizé recordatorios via telefénica y correo electrdnico a las
empresas para la realizacién de la encuesta.

4. La direccién del estudio realizé recordatorios a las empresas mds relevantes para
cumplimentar la encuesta.

Ademas de lo anterior, el equipo consultor, junto a la direccion del estudio y las
asociaciones empresariales, seleccioné las empresas que se consideraron mas relevantes,
con las cuales se llevaron a cabo entrevistas presenciales al objeto de poder profundizar
mas en el interés de las mismas por la implantacién de una terminal logistica que conecte
con el Corredor Mediterraneo en Paterna.

A continuacidn, se muestra diversas de las comunicaciones realizadas por las partes:

Correo 1 de solicitud de colaboracién para cumplimentar el cuestionario:

"Estimado/a empresario/a

Tal y como se afirma en la carta anexa del Sr. Alcalde, se os solicita colaboracidn en la cumplimentacidn del cuestionario on-line para la redoccion del Estudio de Demanda Potencial
del Corredor Mediterrdneo, al que se accede a través de:

https://qoo.gl/forms/LgSRHdoRIRORIQOV2

FECHA LIMITE: 23 de febrera de 2018
El cuestionario serd tratado de forma confidencial bajfo responsabilidad del Ayuntamiento de Paterna y lo empresa CONSULTRANS S.A. En ninguin caso serd divulgada la informacion
desagregada de los datos proporcionados por su empresa sin previa autorizacion. La informacién propercionada serd codificada y analizada bajo el conjunto de todas las encuestas

realizadas.

Gracias por vuestra colaboracion™
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Alcalde de Paterna:

Aperearont o8 Paorns

Pornrnd, 36 febrero 0 200%

Stimada/a empresanoss

1 Cotredor Meditessines e v 3 converte @0 uneg de 1oy grincipales efes de transpome de 1a
PETIPEULT DEFICH Ui CONPITAA Yands de lay dreas con mavor tinamismes Sn (0 activicas
ooondnida de bspaie Paterna aspira o 200 una de 5k Areas

Pl fyuntanssmio de #atems esth hovando o cabo 3 trawds de 13 asistencia téomice do by
empresy CONSULTRANS SA, un estudio de demands potencizl de s emgoosas de Paterna para
etudisl e posible mstalacidn de uns terminal imeitimodal! Wivaders dentre de muestrn
Lo erninicipal nacla ol corredor Maditorrdeso

Ll peincpal obwtho del estudo oy elabarar un documents donde se anahion lis mercanuas
o s e ladia/desde poestras Sreas de actaidad econdinica y se estudie = potencal
rasvese e merconols sl ferrocdith, tEote por (recmients tencencial de Ios (rafaos
swstentes, como por 13 tansfvrencs moddl e G cacretera al ferrosardl, detscaminando la
vabilicad éonice-econamves de s implantaciin de wae instalacicn sspecifica (lanzaders o
terminal logishics que ros sina de base par adoptar les decrsones relataas J =is Satralegian
sCtusciones y/o estudias pastenoem brematdos o s efectva Implantaciin

Fara b resiizacion de Scha estudio, pretendemos contar <an & patidpedisn y colboracon
Uo bs el e Las senpiresas ce Patema que Mueven meriancias dentro de nuestro térmne
muacgal, a fin de dispone de b mayar infarmecdn postie v de datos tancmtos can lox goe
poder realuar una wwilusevin veal de las condimones en las qué 4 wncuentra Peterng,

13 toma de datmns W dealuars bajo una encuesta unking, dunde 0 prepuntars desde datns
chjpetivos de meameentins de mercanciay e yusstias smpresss hasta PIORUINES suDietivas
zobre 1a vakiracion de este aroyecsa

£5 por tanto, de viral impoetandid contar con vuestro 220w0 fasa Hivar # rabo sste ambikclaso
proyecta que beneficlan 3 todo NUeSHo LeFlo singresaral, ya que en cofinitiva o trata de
contctar 08 OneO . parguas vmnn,:saudes con el futura Corredor Mediterranen para
INCzereeesar 3 competitivigad de nuestras omprosas y por tanto, su scteidad, consolidands a
Faterna tomo onclave estratdgice del mans logistioo teritarial v raciooal.

Agradeaende de anemiana vuestra cefaboracion, recbs un cordial seiuda

)

-

|

I
I
|
luan annu_u Saprecs Mary

L alaide
1

consultrans

17



P ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL POR PARTE DE LAS EMPRESAS DE
aterna PATERNA PARA DETERMINAR LA VIABILIDAD DE UNA LANZADERA O
- TERMINAL LOGISTICA DEL FUTURO CORREDOR MEDITERRANEO

Aju

Notas de prensa del Ayuntamiento de Paterna:

Paterna inicia un estudio sobre el
futuro Corredor Mediterraneo

—§ @

A MEJOR

CONECTADOS,
MAS UNIDOS

#QuieroCorredor

El Aicalde de Paterna, Juan Antonio Sagredo ha explicado que “con este estudio
buscamos conectar nuestros 5 parques empresariales con el futuro Corredor
Mediterraneo para incrementar la competitividad de nuestras empresas, su actividad y el
empleo, consolidando a Paterna como enclave estratégico del mapa logistico territorial y
nacional”.

El Ayuntamiento de Paterna ha comen
cios del fu
a5 8 SUS areas empresariales, entre

s

£ onenta a losm

zar un estudiod lemanda poten

parte de las

tura Corredaor |

600 empresas

s que destacan un O ROrCeEnt

8
nales e internacion

Daterna 35

erna a5

Sagredo.

lde i wzien ha explicado que, teniendo en cuenta |a8s caracternsticas
= actividad al que pertenecen, su dimension, sus

acion e \1mportacion etc., & estudio

FVRSE O MEercancias af rermmocaimii|

erenca modal delac
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L'Horta

Paterna sondea qué demandaran sus
1.600 empresas del Eje Mediterraneo

» El consistorio pretende tener un estudio de base sobre los servicios que aportaria el corredor

V.. L. PATERNA

BWEl Ayuntamiento de Paterna ha
comenzado a realizar un estudio
de demanda potencial de los ser-
vicios del futuro Corredor Medi-
terraneo por parte de las mas de
1.600 empresas ubicadas en sus
4reas empresariales, entrelas que
destacan un significativo porcen-
taje cuya produccion se orienta a
los mercados nacionales e inter-
nacionales. Espera tener las con-
clusiones en un plazo de dos a
cuatro meses.

El estudio, que se ha adjudica-
do a una consultora «de recono-
cido prestigio» por 12.000 euros,
es el resultado de la aprobacién,
porunanimidad enelpleno,dela
mocion presentada por el PSOE
en la que se pedia un analisis so-
bre la conexién ferroviaria de las
areas industriales de Paterna. «El
Corredor Mediterraneo se va a
convertir en uno de los principa-
les ejes de transporte de la penin-
sula que conectara varias de las
dreas conmayor dinamismo enla
actividad econémica de Espana,
que producen grandesdemandas
de transporte demercanciasy Pa-
ternaaspiraaser unade ellas» ha
destacado el Alcalde de Paterna,
Juan Antonio Sagredo.

Y es que, continda el primer
edil, «el Corredor ferroviario Me-
diterrdneo constituye una exce-
lente oportunidad para las em-
presas paterneras y valencianas

— -'-.ﬂ;i_‘!ﬁ'-“"

Paso inferlor de Vllia de Bilbao, que conecta las dos fases de Fuente del Jarro. peraies IBozRA

de acceder a un modo de distri-
bucion mas econémico, rapido,
frecuente y fiable».

Enopinionde Sagredo, «estees-
tudio nos permitira disponer de
un documento de analisis quenos
ayudard adoptar decisiones rela-
tivas a las estrategias o estudios
posteriores para la implantacién
de una instalacion especifica en
funciéndelasposibilidadesreales
de captacion de traficode mercan-
cias de las empresas de Paterna
por el Corredor Mediterraneo».

Asimismo, el alcalde también
ha explicado que, teniendo en
cuenta las caracteristicas de las
empresas como el sector de acti-
vidad al que pertenecen, su di-
mension, sus datos de facturacion
osusniveles de exportacion eim-
portacion, «el estudio buscareali-
zar un andlisis del potencial tras-
vase de mercancias al ferrocarril
y determinar los trficos capta-
bles por el ferrocarril, tanto por
crecimiento tendencial delos tra-
ficos existentes, como por la

transferenciamodal delacarrete-
ra al ferrocarril, modificando el
reparto modal actual». «Se trata
de conectarloscinco parques em-
presariales con el futuro Corredor
Mediterraneo para incrementar
lacompetitividad de nuestras em-
presas, suactividad y por tanto, el
empleo, consolidando a Paterna
como enclave estratégico del
mapalogistico territorial ynacio-
nal», hasubrayado Sagredoenre-
ferencia al estudio que ha contra-
tado el municipio.
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Correo 2 de recordatorio de cumplimentar la encuesta

" Estimado/a empresario, recientemente habra recibido un correo electrdnico remitido por su Asociacion Empresarial, que contenia una circular del Alcalde y el
enlace al cuestionario para lo elaboracién del estudio de demanda potencial de los servicios del Corredor Mediterrdneo. Lamentablemente el nivel de
participacion estd siendo muy bajo lo que repercutirg en calidad y credibilidad del mismo e incluso, en el peor de los caos, en la imposibilidad de llevarlo a cabo.
Como se afirmaba en la referida circular, el disponer de este documento es de vital importancia para el Ayuntamiento, ya que nos permitiria realizar las
correspondientes actuaciones de looby para demandar una lanzadera o terminal que permita a todas las empresas disfrutar de esta infraestructura logistica.
Esta labor incluso ya la hemos iniciado a través de la difusion de notas de prensa (que se anexan) donde se resalta el inicio de los trabajos. Su participacién, por
tanto redundaria en la mejora de la competitividad de nuestras areas empresariales y a en un merecido posicionamiento de las mismas en el mapa logistico
espafiol”

Correo 3 de recordatorio de cumplimentar la encuesta

Estimado/a,

Durante el dia de hoy ({lunes 12 de marzo) se ha contactado con ustedes en relacion al estudio de mercado que se esta realizando en el término municipal de Paterna
para analizar |a viabilidad de implantar una terminal logistica/lanzadera que conecte las empresas de Paterna con el Corredor Mediterraneo.

Este estudio es promovido por el Ayuntamiento de Paterna, siendo nosotros Consultrans, la empresa que realizara los analisis pertinentes

Como hemos podido transmitirle, les rogamos encarecidamente gue cumplimenten el cuestionario on-line que se cita a continucion lo antes posible. Sera conveniente
gue sea rellenado por aguella persona conocedora de |a cantidad de mercancias gue se mueven (expedidas/recepcionadas) en su empresa

https.figoo.glforms/LgSRHdoRIRONIQOV2

El cuestionario sera tratado de forma confidencial bajo responsabilidad del Ayuntamiento de Paterna y la empresa CONSULTRANS S.A En ningun caso sera divulgada
la informacién desagregada de los datos proporcionados por su empresa sin previa autorizacién. La informacién proporcionada sera codificada v analizada bajo el
conjunto de todas las encuestas realizadas.

Seguidamente, se citan los correos electronicos que han sido remitidos por parte del Ayuntamiento de Paterna v las asociaciones y se adjunta la carta del Alcalde en la
gue se solicita su colaboracion

Muchas gracias y un cordial saludo
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Correo 4 de recordatorio de cumplimentar la encuesta
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2.2.1.5. Ficha técnica resumen de la encuesta

FICHA TECNICA

CUESTIONARIO ELABORADO POR: CONSULTRANS S.A.U.
PERIODO DE ELABORACION DE LA ENCUESTA: FEBRERO A JUNIO DE 2018

METODO DE REALIZACION DE ENCUESTAS:  CUESTIONARIO ONLINE

UNIVERSO REPRESENTADO: EMPRESAS DE PATERNA
TAMANO DE LA MUESTRA: 400 EMPRESAS

EXTENSION GEOGRAFICA:  TERMINO MUNICIPAL DE PATERNA

Ademas del cuestionario online, se han realizado un total de 183 entrevistas telefénicas a
empresas. A la persona encargada de la logistica (interlocutor) se le explicaba brevemente
el objetivo del estudio y, con su colaboracién, rellenamos el contenido del cuestionario.

La ficha técnica de las encuestas telefénicas es la siguiente:

FICHA TECNICA DE LA ENCUESTA A EMPRESAS DE PATERNA A FIN DE ANALIZAR LA
VIABILIDAD DE IMPLANTAR UNA TERMINAL LOGISTICA/LANZADERA FERROVIARIA
QUE CONECTE A LAS EMPRESAS DE PATERNA CON EL CORREDOR MEDITERRANEO

AMBITO Empresas de Paterna
183 empresas ubicadas en Paterna: Poligono Industrial de Fuente del
UNIVERSO Jarro; Parque Empresarial Tactica; Poligono Industrial L’Andana;
Parque Tecnoldgico y Parc Cientific de la Universitat de Valencia.
FECHA DE | El periodo de realizacién de la encuesta ha sido del 23-10-2018 al 30-

REALIZACION

10-2018.

TIPO DE
ENCUESTA

NUMERO DE
PREGUNTAS
EFECTUADAS

Telefénica y por correo (algunas empresas solicitaban por correo
electrdnico el cuestionario).

El cuestionario contenia 6 preguntas cerradas tipo test.
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2.2.2. Analisis de los datos de la encuesta

En este punto del estudio, se han extraido todos los resultados obtenidos de la captura de
datos de la encuesta, tanto la realizada por mailing cémo la realizada via telefénica.

Los resultados han sido codificados para posteriormente realizar un estudio detallado de
los mismos con el objetivo de valorar la viabilidad de implantar una terminal logistica que
conecte con el futuro Corredor Mediterraneo en Paterna.

Los analisis de datos se realizan en base a medias ponderadas en funcién el volumen de
toneladas movido por cada empresa.

A. TONELADAS DE MERCANCIAS EXPEDIDAS/RECEPCIONADAS

En términos de volumen de toneladas anuales expedidas/recepcionadas destaca el
intervalo “menor a 10.000 Tn/afio” con un 78% de los encuestados.

Los dos tramos restantes “Entre 10.000 y 30.000 Tn.” y “Mayor de 30.00 Tn.” se distancian
del anterior con porcentajes del 13% y 9% respectivamente.

TONELADAS ANUALES (%)

E Menor a 10.000 Tn. Ano

B Entre 10.000 y 30.000 Tn.
B Mayor a 30.000 Tn.
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B ORIGENES/DESTINOS DE LAS MERCANCIAS

Como se puede observar en el grafico adjunto, el origen/destino de la mercancia distribuida se
realiza desde amplio abanico de los territorios involucrados en el Corredor Mediterraneo.

El principal origen/destino es la propia Comunidad Valenciana, representando el 27%
de los origenes/destino de las mercancias.

e Le siguen en importancia Cataluiia (19%) y Madrid con un 15%.

e Europa, representa el 14% del origen/destino de la mercancia distribuida.

e Por ultimo, una parte importante de las empresas encuestadas (un 25%) manifiestan
destinos en Espafia y el resto del Mundo (Africa y Sudamérica, entre otros) fuera del
ambito del Corredor Mediterraneo.

ORIGEN DESTINO DE LAS MERCANCIAS

B Europa T Comunidad Valenciana = Cataluia = Madrid  Otros
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C.TIPO DE MERCANCIA ENVIADA/RECEPCIONADA

Otra de las variables basicas que marcan el posible uso del ferrocarril es el tipo de mercancia
enviada, ya que determinara la eleccion modal en funcién a dimensiones, masas, tiempos
maximos de viaje, etc.

Como se puede observar, el 42% de las encuestas realizadas manifiestan
enviar/recibir la mercancia paletizada, seguida del 26% de mercancia tipo paqueteria.
Ambos tipos de mercancias son apropiadas para su transporte en ferrocarril, por lo que
el 66% de las mercancias que mueven las empresas de Paterna son susceptibles de ser
atraidas por el modo ferroviario.

Los grupos de “Bienes de Equipo y maquinaria” y “Graneles liquidos y sdlidos” le
siguen en importancia con un 9% y un 7% respectivamente.

Por ultimo, la mercancia “Perecedera” representa tan solo el 2% de la mercancia
transportada.

Destacar que el 13% de los encuestados manifiestan otro tipo de mercancia
enviada/recepcionada: mercancia ADR y productos quimicos; vidrio, etc...

TIPOLOGIA DE LA MERCANCIA

2%

% CARGA GENERAL PALETIZADA 7 PAQUETERIA
E PERECEDERA = GRANELES LiQUIDOS Y SOLIDOS
B BIENES DE EQUIPO, MAQUINARIA & OTROS
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ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL POR PARTE DE LAS EMPRESAS DE
PATERNA PARA DETERMINAR LA VIABILIDAD DE UNA LANZADERA O
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DECLARACION DE INTERES EN IMPULSAR EL PROYECTO DE ESTACION
MULTIMODAL/LANZADERA

El 58% de las empresas encuestadas manifiestan su interés por la instalacion de Ila
lanzadera o terminal logistica en Paterna, si bien tienen dudas en cuanto a las condiciones
en que se prestaria este servicio en comparacion con el uso del camién. Factores como
coste, servicio puerta a puerta, y tratamiento de la mercancia (en algin caso productos
delicados), son algunas de las dudas planteadas.

Por el contrario, el 42 % de los encuestados manifiesta no estar interesado en el uso del
ferrocarril como alternativa alegando, entre otras, las siguientes razones:

o Ambito geografico en el que trabajan, que impide en la practica el uso del ferrocarril
como alternativa.

¢ Pequeiio volumen de mercancia transportada. Resuelven los problemas de logistica
mediante el uso de camiones/furgonetas propias, siendo la entrega en muchos casos
“puerta a puerta”. En otras, el envio de la mercancia (principalmente paqueteria) se
realiza por empresas de transporte.

¢ En el caso de concesionarios de vehiculos, el transporte de los vehiculos depende de
la Central que se los envia por transporte maritimo al puerto y luego en camién al
concesionario. Dependeria de la central cualquier cambio al respecto.

e Manifiestan el interés del uso del ferrocarril en la recepciéon de la mercancia. Sin
embargo, no lo considera en cuanto a la distribucidon de sus productos, ya que el
servicio al cliente debe ser rapido.

e Otro inconveniente que muestran es la supervision de la carga. El conductor se
responsabiliza de la mercancia y se encarga personalmente de que no sufre danos. Hay
empresas que transportan mercancia delicada y el camién les da mas garantias.
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Paterna

TERMINAL LOGISTICA DEL FUTURO CORREDOR MEDITERRANEO

ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL POR PARTE DE LAS EMPRESAS DE
PATERNA PARA DETERMINAR LA VIABILIDAD DE UNA LANZADERA O

¢ESTARIA INTERESADO EN LA ESTACION
MULTIMODAL? (REPARTO PORCENTUAL)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

= SIINTERESADO = NO INTERESADO

E. EN CASO DE ESTAR INTERESADO EN EL PROYECTO ¢EXISTIRIA TRASVASE DE

MERCANCIA AL FERROCARRIL?

El 37 % de las empresas manifiestan que “SI” existiria trasvase del camién (como
principal medio de transporte actualmente) al ferrocarril, si bien el volumen
dependeria de las condiciones del servicio (precio y condiciones de entrega al cliente
principalmente).También destaca la mayor eficiencia en larga distancia del ferrocarril
en comparacién con el camion.

El 63% responde que “NO” habria trasvase de mercancia, si bien por regla general
manifiestan que para el complejo empresarial seria muy positiva la creacion de este
tipo de infraestructura. El principal motivo alegado es el pequefio volumen de
mercancias, que hace que el transporte por camién sea mas interesante, por su coste,
flexibilidad y la supervision personal de la mercancia.
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¢EXISTIRIA TRASVASE DE MERCANCIA?

F. S| SE PRODUJERA TRASVASE DE MERCANCIA AL FERROCARRIL, ¢EN QUE VOLUMEN O
% APROXIMADQ?

e Muchas de las empresas manifiestan que el porcentaje de trasvase al ferrocarril
dependera de las condiciones (coste principalmente) de la prestacidn de este servicio.
Por ello, muestran dudas razonables para optar por alguna de las alternativas
planteadas.

e Sin embargo, la opcion de“10 a 30%” es la elegida principalmente con un 36% de las
empresas encuestadas, seguido muy de cerca por el tramo “Menor a un 10%"” con el
33%.

e Por ultimo, los porcentajes de trasvase “31 a 50%” y “Mayor al 50%” son las opciones
elegidas por el 17% y 14% respectivamente.
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VOLUMEN DE TRASVASE APROXIMADO (%)

BMenoraunl1l0% ®10a30% #Z31a50%

# Mayor 50%
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¢DE QUE FORMA RECIBEN O ENVIAN LA MERCANCIA?

En cuanto a la forma de recibir la mercancia, las empresas encuestadas manifiestan:

e Se produce principalmente pallets, representando el 42,1 %. Le siguen en importancia
la paqueteria (15,8%), la mercancia contenerizada (13,2%) y el camién/carga general
(10,5%).

e El modo Cisterna es el menos utilizado, representando 2,6%.

FORMA DE RECEPCION/ENVIO DE LA MERCANCIA (%)

VARIOS 2,6 UI 2,7
. 10’8

PAQUETERIA 15,8

PALETIZADA 42,1 |
CONTENEDOR
CISTERNA 2,6 UI 2,7
FERECEPCION EEENVIO
CAMION
50 40 30 20 10 0 10 20 30

PORCENTAIJE
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En relacion a la forma de envio de la mercancia:

o Se realiza principalmente por medio de pallets (29,7%). Sin embargo, el camién/carga
general supera (con un 18,9%) a la paqueteria (10,8%) y a la mercancia contenerizada

(13,5%).
e El modo cisterna vuelve a ser el menos utilizado, con un 2,7% de los envios.

Las empresas que utilizan varios modos de transporte representan un porcentaje entorno
al 2%.

¢QUE ASPECTOS VALORA MAS DEL MODO FERROVIARIO?

Para elegir el tipo de transporte adecuado para transportar la mercancia, es necesario tener
en cuenta diversos aspectos: frecuencia del servicio, tarifas, fiabilidad, seguridad en el

transporte de mercancias, etc.

Se ha pedido a las empresas encuestadas que valoren (del 1 al 10), ciertos aspectos del
transporte ferroviario que resumimos en el grafico adjunto.

33



P ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL POR PARTE DE LAS EMPRESAS DE
aterna PATERNA PARA DETERMINAR LA VIABILIDAD DE UNA LANZADERA O
o [cupsooseupResss] TERMINAL LOGISTICA DEL FUTURO CORREDOR MEDITERRANEO

ASPECTOS MAS IMPORTANTES TENIDOS EN CUENTA PARA LA

UTILIZACION DEL MODO FERROVIARIO
(VALORACION DEL 1 AL 10)

Otras

Recorrido (km.)

Puntos de entrada/salida

Frecuencia de Servicio

Tiempos de recorrido

Tiempos de entrega

Tarifas

Fiabilidad

Seguridad de la mercancia

o
<

o
N
<

o
>
o
o
<

o
»
o

10,0

VALORACION DEL ASPECTO DEL 1 AL 10

El aspecto mas valorado es la “Seguridad de la mercancia” (baja siniestralidad y
tratamiento especializado) con una valoracién del 8,3.

Le sigue la “Fiabilidad” y las “Tarifas”, con una valoracion de 8 puntos. Fiabilidad en cuanto
carece de los problemas de congestion que tiene el transporte por carretera, siendo la
puntualidad una cualidad en ocasiones determinante. En cuanto a tarifas, es mas eficiente
debido a su baja exposicion a las fluctuaciones del coste del petrdleo.

Con el 7,8% valoran los “Tiempos de entrega”. Cuando el tiempo de transito es importante,
el ferrocarril es una opcidn interesante.

Con algo mas del 7% estan los aspectos relativos a la “Frecuencia de Servicio” de gran
importancia ya que constituye unos los pardmetros basicos de la oferta y de los inductores
de costes y los “Tiempos de recorrido”.

Las peores valoraciones estan localizadas en aspectos como los “Puntos de entrada/salida”
y el “Recorrido” ya que resulta interesante para largos recorridos, entre otros.
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¢MODO DE TRANSPORTE CON EL QUE ENVIA Y RECIBE LA MERCANCIA?

La eleccidn de un modo de transporte esta en funcidn principalmente de las caracteristicas
del producto, tiempos de entrega y coste del envio.

Para el envio de la mercancia, las empresas encuestadas muestran las siguientes
preferencias:

e La mercancia es enviada principalmente por carretera (40,0%) y por transporte
maritimo (38,2%).

e El ferrocarril y avién son los dos modos menos utilizados con porcentajes del 11,3% y
10,6% respectivamente.

MODO DE TRANSPORTE CON EL QUE
ENVIA LA MERCANCIA

10,6% 11,3%

B CARRETERA EFERROCARRIL EAVION = MARITIMO

35



P ESTUDIO DE DEMANDA POTENCIAL POR PARTE DE LAS EMPRESAS DE
aterna PATERNA PARA DETERMINAR LA VIABILIDAD DE UNA LANZADERA O
- TERMINAL LOGISTICA DEL FUTURO CORREDOR MEDITERRANEO

Aju

Para la recepcion de la mercancia, las opciones elegidas no varian sustancialmente:

e El transporte maritimo (43%) y el transporte por carretera (42%) son las dos opciones
principales.

e Elavidn representa el 14% de los envios, y

e La utilizacion del ferrocarril queda reducido a un porcentaje del 1%.

MODO DE TRANSPORTE CON EL QUE
RECIBE LA MERCANCIA

1%

% CARRETERA EFERROCARRIL EAVION = MARITIMO

¢CON QUE FRECUENCIA REALIZA ENViIOS O RECIBE MERCANCIA?

En relacién con el envio de mercancias, se observa que:

e La mayoria de las empresas (56,3%) realizan envios diarios, frente a un 37,5% que lo
realiza semanalmente.

e Tan sélo un 6,3% realiza los envios con una periodicidad mensual.
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FRECUENCIA DE ENVIO DE MERCANCIAS (%)

E DIARIO ESEMANAL 2 MENSUAL

En cuanto a la periodicidad con la que reciben la mercancia, las cifras obtenidas son
similares:

e La mayoria de las empresas (59,4%) reciben mercancia diariamente, frente a un 37,5%
cuya periodicidad es semanal.

e Lafrecuencia de recepcion mensual representan tan sélo un 3,1%.
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FRECUENCIA DE RECEPCION DE MERCANCIAS (%)

3,1

B DIARIO = SEMANAL E MENSUAL

EN QUE HORARIO ENVIA O RECIBE LA MERCANCIA?

e Tanto paraen el envio como en la recepcidon de mercancias, el horario de “mafiana” es
el preferido por practicamente la mitad de las empresas encuestadas.

HORARIO DE ENVIO/RECEPCION DE MERCANCIAS (%)

60,0

50,0
50,0 46,4
42,9

40,0

30,0

21,4

20,0

7,1

|

MANANA TARDE TODO EL DIA

10,0

0,0

= HORARIO DE ENVIOS = HORARIO DE RECEPCION
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e Le siguen en importancia la opcién de “todo el dia” que representan en los envios el
32%y en la recepcion de mercancia, con un 43%.

e Por ultimo la opcidn de tarde es la menos frecuente, sobre todo en la recepcion de
mercancia (con un 7%).

¢QUE PORCENTAJE SUPONE LOS COSTES LOGISTICOS EN SU CUENTA DE EXPLOTACION?

Garantizar un determinado nivel de servicio a los clientes y proveedores supone gastos.
Dentro de estos gastos (llamados logisticos), los gastos de distribucion (costos de
transportes, costos de distribucion y asociados a la distribucidén) son importantes recursos
financieros.

Los costes logisticos suponen menos del 5% de los gastos de explotacidon en un 40% de las
empresas entrevistadas.

% QUE SUPONE LOS COSTES LOGISTICOS
EN LA CUENTA DE EXPLOTACION

EZENTREOY 5%

® ENTRE5Y 10% % MAS DEL 10%

e Le siguen aquellos que fijan los costes logisticos en un porcentaje mayor al 10%
(algunos manifiestan llegar hasta el 30%), que representan el 33,3% de los
encuestados.
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e Porultimo, los costes logisticos de la cuenta de explotacion entorno entre el 5y el 10%
representan el 26,7% de los entrevistados.

¢COMO HA EVOLUCIONADO EL TRAFICO DE MERCANCIAS EN SU EMPRESA EN LOS
ULTIMOS ANOS?

El estudio muestra una inmensa mayoria de las empresas que opinan que la evolucion en
los ultimos afios de los traficos de mercancias (aprovisionamiento, distribuciéon o
transporte) ha sido creciente, con mas del 80%.

Cerca del 12% manifiesta que no han experimentado cambio alguno.

EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS

¥ CRECIENTE = DECRECIENTE = IGUAL

Por ultimo, un 6% de han experimentado una evolucion decreciente.

Aquellas empresas (cercano al 40% del total) cuyo trafico de mercancias ha evolucionado
de manera positiva, fijan el incremento entre un 3 y un 6% el incremento.

Un 30% de las empresas estaran en torno al 3% (con un 30,8%); entre el 6 y el 9%
(representan al 26,9%) y, por ultimo un 3,8 % de las empresas que han experimentado un
incremento superior al 9%.
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PORCENTAJE DE AUMENTO DE TRAFICO DE
MERCANCIAS

3,8%

H HASTAUN3 DE3A6 MEWDEG6A9 MAS DE 9
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La informacién recopilada de las encuestas realizadas permite plantear unas conclusiones:

»

4 8 5 8 ¥ 8 8

Paterna tiene un nivel de industrializacién de un 5% por encima de la media de
la Comunidad Valenciana

La estructura productiva de Paterna se concentra en un 69% en el sector
servicios frente al 18% de la industria y el 13% en la construccidn.

El 40% de las empresas entrevistadas que utilizarian el ferrocarril serian usuarias
del Corredor Mediterraneo

El 37% estd a favor del trasvase de mercancia al ferrocarril.

El 70% de las empresas que trasvasaria mercancia al ff.cc lo haria en menos del
30% de su volumen.

El 70% de las empresas entrevistadas tienen el origen/destino de la mercancia
en Espaifay un 25% en la Comunidad valenciana.

El trasvase de mercancia estaria en torno a las 400.000 Tn. lo que supondria un
tren diario desde/hacia Paterna

El 60% de las empresas entrevistadas estan interesadas en el proyecto de la
lanzadera/estacion multimodal en Paterna.

El Ferrocarril es un Modo de transporte adecuado, a gran parte de la mercancia
enviada/recepcionada (mercancia paletizada y paqueteria).
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El 65% de las empresas entrevistadas tienen costes logisticos inferiores al 10%
de los costes de explotacion.

El 50% de la empresas envian/recepcionan mercancia por la mafiana.

El 60% de la empresas envian/recepcionan mercancia a diario.

Las empresas entrevistadas valoran en el ferrocarril las tarifas, la seguridad y la
fiabilidad.

Mayor eficiencia, en largas distancias (destinos paises de Europa y grandes
volumenes de carga).
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